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Aufruf zur Antragseinreichung
zur Forderung von Brennstoffzellenfahrzeugen im OPV und in

Flotten (05/2018)

gemdf} der Forderrichtlinie fiir MafSnahmen der Marktaktivierung des Bundesministeriums fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) vom 18.10.2017

1. Praambel

Mit der Forderrichtlinie ,MalRnahmen der Marktaktivierung im Rahmen des Nationalen
Innovationsprogramms Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie Phase Il (Schwerpunkt
Nachhaltige Mobilitdt)” vom 18. Oktober 2017 unterstitzt das Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI) die Marktaktivierung fiir Produkte, die die technische Marktreife erzielt
haben, am Markt jedoch noch nicht wettbewerbsfahig sind, als Vorstufe des Markthochlaufs.

Im Fokus des aktuellen Aufrufs steht die Férderung von Brennstoffzellenfahrzeugen im OPV und in
Flotten sowie der zu deren Betrieb ggf. notwendigen Betankungsinfrastruktur nach Abschnitt 2 Ziffer
1 der vorgenannten Forderrichtlinie.

2. Fristen zur Antragseinreichung

Antrdge zur Forderung von Brennstoffzellenfahrzeugen und Betankungsinfrastruktur im Rahmen
dieses Forderaufrufs sind bis zum 30.06.2018 einzureichen.

Insgesamt stehen bis zu 15 Mio. Euro fir die Projektférderung im Rahmen dieses Aufrufes zur
Verfliigung. Die in diesem Rahmen fiir die Forderung von PKW eingeplanten Bundesmittel in Hohe
von 5 Mio. Euro sind Haushaltsmittel des Jahres 2018. Es kénnen demnach grundsatzlich nur
Beschaffungen von PKW geférdert werden, die in 2018 getatigt und bezahlt werden.

Um im Rahmen der Priifung des Verwendungsnachweises Riickforderungsanspriiche zu vermeiden,
weisen wir darauf hin, dass Zuwendungsempfanger, die als 6ffentliche Auftraggeber anzusehen sind,
vgl. § 98 des Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrankungen (GWB), den Regularien des Vergaberechts
unterliegen. Dies gilt auch fir Lieferungen und Leistungen, die liber eine Zuwendung gefdérdert
werden.

Der Leistungszeitraum einer solchen Auftragsvergabe muss innerhalb des Bewilligungszeitraums
liegen. Dieser wird im Zuwendungsbescheid festgelegt. Zuwendungsfahig sind nur diejenigen
Ausgaben, die innerhalb des Bewilligungszeitraums entstehen.

3. Erginzende Hinweise zur Forderung von Brennstoffzellenfahrzeugen und
Betankungsinfrastruktur

Im Rahmen dieses Forderaufrufs sind Brennstoffzellenfahrzeuge férderfahig, die als
e Busse im Linienverkehr des OPV oder
e PKWs in Fahrzeugflotten

eingesetzt werden.
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Es kann nur die Beschaffung von Neufahrzeugen geférdert werden. Eine Férderung von durch Leasing
beschafften Fahrzeugen ist ausgeschlossen. Bei der Forderung von PKW mit Brennstoffzellenantrieb
sind mindestens drei Fahrzeuge pro Antrag zu beschaffen. Die Mindestanzahl kann durch die Bildung
eines regionalen Beschaffungsverbunds erreicht werden. Hierflir sind im easy-Online Portal
Verbundantrage zu stellen.

Die Betankungsinfrastruktur kann ausschlieflich im Zusammenhang mit der Beschaffung von
Brennstoffzellenbussen im Rahmen dieses Forderaufrufs geférdert werden. Hierfliir kommen auch
mehrere Antragsteller in Betracht. Voraussetzung ist der Nachweis der Anschaffung und des
Betriebs von insgesamt mindestens zehn Bussen mit Brennstoffzellenantrieb. Die Tankstelle darf
ausschlieBlich betriebsintern durch die Antragsteller genutzt werden. Eine 6ffentliche Nutzung ist
ausgeschlossen.

Zur Versorgung einer Tankstelle ist im Rahmen dieses Aufrufes auch die Investition in einen
Elektrolyseur zur Herstellung von Wasserstoff forderfahig. Entsprechend der Forderrichtlinie muss
der Elektrolyseur mit Strom aus erneuerbaren Quellen betrieben werden.

Dariber hinaus kdnnen Investitionen in die Wartungsinfrastruktur der Busdepots, die durch den
Einsatz von Wasserstoff bedingt sind, gefordert werden.

Fahrzeuge und Betankungsinfrastruktur missen innerhalb des Bewilligungszeitraums von zwei Jahren
angeschafft werden.

Sowohl geforderte Fahrzeuge als auch Infrastruktur haben liber einen Zeitraum von mindestens zwei
Jahren ab Erwerb im Eigentum des Zuwendungsempfiangers zu verbleiben. Die Moglichkeit zu einem
Betrieb liber den genannten Zeitraum hinaus muss gegeben sein und ist darzustellen.

3.1 Forderfihige Ausgaben

Fahrzeuge
Die Zuwendung erfolgt als Investitionszuschuss. Mafigeblich fiir die Ermittlung der jeweiligen

Forderhohe sind die erforderlichen Investitionsmehrkosten zur Erreichung der Umweltziele des
Fordervorhabens.

Fir Brennstoffzellen PKW wurden im Vorfeld durch den Zuwendungsgeber die férderfahigen
Investitionsmehrausgaben ermittelt, Siehe Anlage 1. Diese im Vorfeld ermittelten Differenzwerte
gelten als fahrzeugspezifische Pauschalen. Beim Nachweis der Lieferung des geférderten Fahrzeugs
an den Zuwendungsempfdnger, kann der bewilligte Forderbetrag ohne weitere Nachweise
angefordert werden.

Bei Bussen bzw. Fahrzeugen fir die keine fahrzeugspezifischen Pauschalen ermittelt wurden, sind die
konkreten Differenzkosten darzulegen. Dies in der Weise, dass jeweils Angebote fir das
Brennstoffzellenfahrzeug und eines von Art und Ausstattungsmerkmalen vergleichbaren
Referenzfahrzeugs auf Basis der Grundausstattung einzuholen und vorzulegen sind.

In  korrespondierenden  Forderaufrufen der EU  festgelegte  Preisobergrenzen  fir
Brennstoffzellenbusse (siehe Ziffer 3.3) gelten fiir die Forderung im Rahmen des vorliegenden Aufrufs
gleichermaRen. Firr einen 12m Bus mit mind. 30 Sitzplatzen liegt die Preisobergrenze bei 625.000 €.
Bei der Abrechnung der Investitionsmehrkosten wird geprift, ob der tatsachliche Kaufpreis des
Brennstoffzellenfahrzeugs hinter dem Wert aus der Antragsphase zuriickbleibt. In diesem Fall werden

! Siehe weitere Informationen unter:
https://ec.europa.eu/research/participants/portal/desktop/en/opportunities/h2020/topics/fch-01-5-2017.html
2
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die tatsachlich entstandenen Investitionsmehrkosten durch die Bewilligungsbehorde ermittelt. Dies
erlbrigt sich, sofern der in der Antragsphase angesetzte Kaufpreis erreicht oder tGiberschritten wird.

Betankungsinfrastruktur
Bei der Betankungsinfrastruktur sind grundséatzlich die auf den konkreten Einzelfall bezogenen

Investitionsmehrkosten forderfahig. Die Kosten fiir eine konventionelle Tankstelle kénnen pauschal
mit 240.000,- Euro angesetzt werden.
Kosten fiir den Betrieb der Betankungsinfrastruktur sind nicht forderfahig.

Wird ein Elektrolyseur zur Versorgung der Betankungsinfrastruktur zur Erzeugung von Wasserstoff
genutzt, kénnen die Investitionsmehrkosten gegeniiber einer Referenztechnologie geférdert werden.
Die Kosten fiir die Referenztechnologie werden mit 280 € pro kW, angesetzt.

Wartungsinfrastruktur
Wartungsinfrastruktur ist férderfahig sofern es sich um eindeutig durch den Einsatz von Wasserstoff

als Treibstoff bedingte zusatzliche Investitionen handelt. Dies kdnnen zum Beispiel Wasserstoff-
sensoren in Werkstatt und Depotgaragen oder spezielle Liftungs- und Beleuchtungssysteme sein.

3.2 Forderquote

Soweit die Zuwendung als EU-Beihilfe anzusehen ist, sind hinsichtlich der H6he der Zuwendung die
beihilferechtlichen Bestimmungen malgeblich. Danach sind Férderquoten von bis zu 40 Prozent der
Mehrinvestitionskosten zulassig. Fiir kleine bzw. mittlere Unternehmen kann ein zusatzlicher Bonus
von 20 Prozentpunkten respektive 10 Prozentpunkten bei der Férderquote gewahrt werden, sofern
das Vorhaben anderenfalls nicht durchgefiihrt werden kann.

Bei Zuwendungen, die nicht als EU-Beihilfe anzusehen sind, sind grundsatzlich Férderquoten von bis
zu 50 Prozent der Investitionsmehrkosten moglich.

3.3 Kumulierung mit anderweitiger Férderung

Die EU hat im Rahmen ihres Horizon 2020 Forderprogramms inzwischen einen zweiten Call zur
Forderung wasserstoffbetriebener Brennstoffzellenbusse sowie einen Call zur Férderung von PKW
mit Brennstoffzellenantrieb veroffentlicht, fiir die eine ergdanzende nationale Férderung in Frage
kommt:
- FCH-01-5-2017: Large scale demonstration in preparation for a wider roll-out of fuel cell
bus fleets (FCB) including new cities — Phase two
o Datum der Veroffentlichung: 17. Januar 2017
o Einreichungsfrist bis zum 20. April 2017
- FCH-01-6-2017: Large scale demonstration of Hydrogen Refueling Stations and Fuel Cell
Electric Vehicle (FCEV) road vehicles operated in fleet(s)
o Datum der Veroffentlichung: 17. Januar 2017
o Einreichungsfrist bis zum 20. April 2017

Die EU-Bestimmungen zur Kumulierung mit Unionsmitteln sind in Art. 8 Abs. 2 der Verordnung (EU)
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Nr. 651/2014 der Kommission vom 17. Juni 2014 (AGVO)) geregelt’.
Eine Kumulierung der nationalen Férderung im Rahmen dieses Forderaufrufs mit der europaischen

Forderung ist demnach moglich, sofern die durch die EU definierte maximale Férderquote von 70
Prozent der Anschaffungskosten von Fahrzeugen und Betankungsinfrastruktur nicht Uberschritten
wird.

Bei Antragstellung ist Gber beantragte oder bereits gewahrte EU-Forderung Auskunft zu geben und
entsprechende bei der EU eingereichte Antrdge auf Férderung im Rahmen des Horizon 2020
Programms oder bereits ergangene Bewilligungsbescheide sind vorzulegen.

Die EU-Bestimmungen zur Kumulierung mit weiteren Beihilfen sind in Art. 8 Abs. 3 der Verordnung
(EU) Nr. 651/2014 der Kommission vom 17. Juni 2014 (AGVO)) geregelt.?

Da die Hohe der nach der AGVO zuldssigen Beihilfeintensitat durch die entsprechend diesem Aufruf
gewdhrte Forderung bereits ausgereizt ist, kann eine Kumulierung mit weiteren nationalen
Fordermitteln nur erfolgen, wenn diese keine Beihilfen darstellen. Dies ist vom entsprechenden
Zuwendungsgeber zu bestatigen.

Eine Kumulierung der Forderung von Fahrzeugen mit dem Umweltbonus fiir Elektrofahrzeuge
(Richtlinie des BMWi zur Forderung des Absatzes von elektrisch betriebenen Fahrzeugen vom 29. Juni
2016) ist, entsprechend der Férderrichtlinie die diesem Aufruf zugrunde liegt, ausgeschlossen.

3.4 Weitere Anforderungen

Die Zuwendungsempfanger kénnen ggf. im Zuwendungsbescheid verpflichtet werden, der mit der
Begleitforschung beauftragten Organisation, fahrzeug- und tankinfrastrukturseitige Betriebsdaten
und Informationen (bspw. Verfligbarkeit/Performance) zur Verfligung zu stellen.

4. Anforderungen an die Antrage

Antrage sind Uber das easy-Online Portal einzureichen (https://foerderportal.bund.de/easyonline). Bei
Erstellung der Antrdge sind die im Formular hinterlegten Ausfillhinweise zu beachten. Fir die
Antragstellung notwendige Dokumente sind dort ebenfalls verlinkt.
Das Forderprogramm des BMVI sowie der entsprechenden Foérderschwerpunkt ist im easy-Online
Portal unter folgenden Bezeichnungen zu finden:
- FérdermaBnahme: Nationales Innovationsprogramm Wasserstoff- und
Brennstoffzellentechnologie - Phase Il

2 »Werden Unionsmittel, die von den Organen, Einrichtungen, gemeinsamen Unternehmen oder sonstigen Stellen der Union
zentral verwaltet werden und nicht direkt oder indirekt der Kontrolle der Mitgliedstaaten unterstehen, mit staatlichen Beihilfen
kombiniert, so werden bei der Feststellung, ob die Anmeldeschwellen und Beihilfehéchstintensitéten oder BeihilfehGchstbetrdge
eingehalten sind, nur die staatlichen Beihilfen beriicksichtigt, sofern der Gesamtbetrag der fiir dieselben beihilfefdhigen Kosten
gewdhrten éffentlichen Mittel den in den einschldgigen Vorschriften des Unionsrechts festgelegten giinstigsten
Finanzierungssatz nicht iiberschreitet.”

3Nach dieser Verordnung freigestellte Beihilfen, bei denen sich die beihilfefihigen Kosten bestimmen lassen, kénnen

kumuliert werden mit

a) anderen staatlichen Beihilfen, sofern diese MafSnahmen unterschiedliche bestimmbare beihilfeféhige Kosten
betreffen;

b) anderen staatlichen Beihilfen fiir dieselben, sich teilweise oder vollstdndig tiberschneidenden beihilfefdhigen Kosten,
jedoch nur, wenn durch diese Kumulierung die héchste nach dieser Verordnung fiir diese Beihilfen geltende
Beihilfeintensitdt beziehungsweise der hchste nach dieser Verordnung fiir diese Beihilfen geltende Beihilfebetrag
nicht iiberschritten wird.
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Forderbereich: Marktaktivierung — Brennstoffzellenfahrzeuge

Folgende Dokumente miissen Uber das System eingereicht bzw. hochgeladen werden:

eine Vorhabenbeschreibung,

der ausgefiillte Antrag auf Zuwendung auf Ausgabenbasis (AZA),

Listenpreisangebote fiir das/die betreffende/n Brennstoffzellenfahrzeug/e sowie fir das/die
vergleichbare/n Referenzfahrzeug/e, sofern durch den Zuwendungsgeber keine
fahrzeugspezifischen Pauschalen definiert wurden

ggf. Kostenvoranschlage fiir die beantragte Betankungsinfrastruktur,

gef. Antrag auf Gewahrung einer EU-Férderung im Rahmen des Horizon 2020 Programmes,
gef. Fordermittelbescheid der EU im Rahmen des Horizon 2020 Programms,

gef. Nachweis vom Finanzamt (iber die Berechtigung zur teilweisen Berechtigung zum
Vorsteuerabzug sowie

bei gemeinnitzigen Antragstellern der Gemeinnutzigkeitsnachweis

Die Vorhabenbeschreibung muss folgende Punkte adressieren und sollte dabei einen Umfang von flinf

Seiten nicht Uberschreiten:

Ziele des Beschaffungsvorhabens,

Beitrag des Vorhabens zum Umweltschutz (Darstellung der CO2-Einsparung in g/km
entsprechend der im easy-Online Portal bereitgestellten Kalkulationsvorlage),

Darstellung zur Nutzung erneuerbarer Energien,

geplanter Einsatzkontext und -zweck von Fahrzeugen und Betankungsinfrastruktur,
erwartete durchschnittliche Fahrleistung der einzelnen Fahrzeuge pro Jahr sowie

Einordnung der beschafften Fahrzeuge in die Gesamtflotte und Plane zum perspektivischen
Flottenausbau im Sinne der nachhaltigen Mobilitat.

5. Ansprechpartner

Ansprechpartner fir Fragen zur genannten Férderrichtlinie und dem vorliegenden Forderaufruf beim
Projekttrager Julich ist Herr Alexander Wagner, Tel. 030/20199 3607. E-Mail-Anfragen kénnen an
folgende Adresse gesendet werden: ptj-esn5-nip@fz-juelich.de


mailto:ptj-esn5-nip@fz-juelich.de


Anlage 1 zum Forderaufruf 05/2018 des BMVI

Pauschal forderféhigen Investitionsmehrausgaben je Fahrzeugmodell*

Pauschal forderfahige Investitionsmehrausgaben
Fahrzeugmodell
netto brutto
Toyota Mirai 42.067 € 50.060 €
Hyundai Nexo 34.840 € 41.460 €

*je nach Férderquote ergibt sich daraus die Zuwendung.
Die férderféhigen Ausgabenpauschalen sind mit der Anzahl der zu beschaffenden Fahrzeuge in das easy-online
Antragsformular zu (ibertragen.

Beispiel einer Zuwendung

max. Férderung je Fahrzeug

Beantragte Forderquote Fahrzeugmodell
netto brutto

40% Toyota Mirai 16.827 € 20.024 €






